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Vervoerper schipnaarDuitsland stokt
door extreemlaagwaterpeil inRijn

Pieter Lalkens
Rotterdam

Het goederenvervoer per schip tussen
Nederland enDuitsland dreigt door de
extreemlageennogdalendewaterstand
op de Rijn verder stil te komen liggen.
Datheeftgrotegevolgenvoorbedrijven.
ZomoethetDuitsechemieconcernBasf
de productie in zijn fabriek in Ludwigs­
hafen verlagen door problemen in de
aanvoer vangrondstoffen.
Volgens eenwoordvoerder van Basf

kanLudwigshafen bijdehuidige water­
stand ‘nogmaar door enkele schepen’
worden bereikt. Alternatief vervoer per
vrachtautoentreinbiedtslechtsgedeel­
telijk compensatie. Basf heeft een gro­
te productielocatie in Ludwigshafen.
Van de vervoersstromen van ennaar de
fabriek gaat 40%perbinnenvaart.

Maira vanHelvoirt vanhetCBRB,het
CentraalBureauvoordeRijn­enBinnen­

Voor het vervoer
van een container
van 40 voet geldt
een laagwatertoeslag
van €750

vaart,bevestigtdaternaKoblenzstroom­
opwaarts grote problemen zijn. ‘Opdat
stuk inde richting vanBazel ligt debin­
nenvaartpraktischstil.’VanHelvoirtwas
afgelopenweekop eenbijeenkomst ter
gelegenheid van het 150­jarig bestaan
vandeAkte vanMannheim,het verdrag
dat de vrije doorgang op de Rijn regelt.
De historisch lage waterstandwas hét
gespreksonderwerp.

‘Het isdramatisch’, zegtMarcoSpek­
snijder,dievoorhetbevrachtingsbedrijf
Contargo in Ludwigshafen is gestatio­
neerd. Hij regelt veel vervoer voor Duit­
seondernemingen. ‘Entoteindoktober
wordt het niet beter.’
Om voor zijn Duitse opdrachtgevers

containers inRotterdamtekrijgen,pro­
beert Speksnijder deze zoveelmogelijk
pervrachtautonaarEmmerichtevervoe­
ren,omdezevervolgensopeenbinnen­
vaartschipover te laten laden.
Speksnijder merkt dat bedrijven in

Duitsland,waaronderDaimler, ‘er alles
voor overhebben omproducten op de
plek van bestemming te krijgen’. Voor
het transportgeldenhogelaagwatertoe­
slagen. ‘Het vervoer van een container
van 40 voet kost normaal rondde €350,
maardaar komtnu€750bij.’

Doorde lagewaterstandkunnenbin­
nenvaartschepen nog maar voor een
kwart van hun capaciteit of soms zelfs
minderwordenbeladen. ‘Het laagwater­
record uit 2003 is al gebroken en de ko­
mendedagendaalthetpeil verder’, zegt
operationeelmanager Richard Rontel­
tap vanContargo.

Deproblemenzijnvansteedsgrotere
invloedopdelogistiekestromen.DeRijn
is voor het goederenverkeer tussen de
beide landen namelijk een levensader.
Het is een hoofdverbinding tussen de

Rotterdamse en Amsterdamse havens
enhunDuitse achterlanden vice versa.

Volgens cijfers van deCentrale Com­
missievoordeRijnvaartwerdervorigjaar
circa 186miljoen ton aan goederen ver­
voerdoverdeRijn.Het isdaarmeedebe­
langrijksteriviervanNoordwest­Europa.
DegoederenstroomoverdeRijnisonge­
veereenderdevandegoederendievorig
jaar indeRotterdamseenAmsterdamse
havensamenwerdenovergeslagen.

Binnenvaartschepenbrengennietal­
leen containers naar en vanDuitsland,
maar ook kolen, erts, zand en grind en
vele soorten chemicaliën en brandstof­
fen. Onlangs werd al gewaarschuwd
voor tekorten aan bouwmaterialen. De
grootste goederenstroom vanuit Duits­
landnaarNederlandoverdeRijnbetreft
zand,stenen,grindenbouwmaterialen.

Volgens operationeelmanager Ron­
teltap komende containerschepen van
ContargonietmeerverderdanNeuss,bij
Düsseldorf. ‘Daarna is voor ons nauwe­
lijks nog ietsmogelijk.’ Hij spreekt van
‘een serieus logistiekprobleem’.

In normale tijden vervoeren de veer­
tig schepen die Contargo heeft varen
wekelijks 50.000 containers richting
Duitsland.Ronteltap: ‘Daarvanmoeten
er 15.000 tot 20.000 naarDuisburg. Dat
luktnogwel,hoewel zeookveelminder
beladen kunnenworden.Maar voor de
restmoet ik voormijn opdrachtgevers,
de verladers, alternatieven vinden.’
De operationeel manager probeert

uitallemachtvrachtauto’sentreinente
regelen. Probleem is dat er voor de ex­
treem lage waterstanden al een tekort
aanchauffeurswas.Daarkomtbijdathet
regelen van goederentreinen tijd kost.
‘Op een gegevenmoment ben je uitge­
toverd’, aldusRonteltap.

Ook in deWaal, de grootste afwatering van de Rijn in Nederland, staat het water veel lager dan normaal. FOTO: FLIP FRANSSEN/HOLLANDSEHOOGTE

$ TussenKoblenz enBazel
ligt binnenvaart praktisch stil

$ Tot eind oktoberwordt de
situatie opdeRijn niet beter

$ Vervangend vervoer lijdt
onder gebrek aan chauffeurs

Levensader

DeRijn is,wat dehoeveelheid getrans-
porteerde goederenbetreft, volgensde
CentraleCommissie voordeRijnvaart
‘verreweghet belangrijksteEuropese
stroomgebied’.Hetmeeste vervoer
vindt plaats opdeBenedenrijn, het
rivierdeel tussenBonnenRotterdam.
Het aandeel fossiele producten is groot:
45%.Dezebestaanuit kolen, ertsen en
aardolieproducten.Die komenveelal
uit deRotterdamsehaven, de grootste
locatie voordeop- enoverslag van ruwe
olie enolieproducten vanEuropa énde
grootsteEuropeseoverslaghaven van
kolen. Vandekolen enertsengaat 80%
naarDuitsland, voor gebruik inde staal-
industrie en energiecentrales. Rotter-
damwordt daaromweleensdebelang-
rijkstehaven vanDuitslandgenoemd.
Containervervoermaakt 12%uit en is in
de afgelopendrie jaar toegenomen.

Ookdetankvaartkanveelminderpro­
ducten vervoeren dan normaal. Serge
Wagenaar,manager vanUniverse Ship­
ping,spreektvaneen‘bijzonderproble­
matischesituatie’. Iedereenindesector
hooptopveelregeninDuitslandenZwit­
serland. ‘Elkeochtendbegin ikmeteen
regendans’, zegtWagenaar.

UniverseShippingheeftvijftiensche­
penvarenopdeRijn.NaNeuss,bijDüs­
seldorf,kunnendeschepenalleenverder
alszeheel lichtzijnbeladen.Wagenaar:
‘Maar ook in Nederland ontstaan er
steedsmeerproblemen.’
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